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1. Formal

Formadlet er gennem litteraturstudier at undersege, hvilke erfaringer der findes med
hensyn til grusvejsbelegninger. Studiet skal klarleegge hvilken grusbelegning, der er
mest holdbar samtidigt med, at den afgiver mindst stevgener.

Der skal udfaerdiges en rapport med forslag til, hvordan vejene i en fremtidig
nationalpark i Mols Bjerge omradet bedst kan udferes under hensyntagen til
holdbarhed og reducerede stovgener. — Rapporten kan evt. indeholde forslag til
adskillelse af forskellige typer trafik, herunder forslag til forskellige beleegningstyper.

2. Litteraturstudier

Det gennemforte litteraturstudie afdekkede et meget stort antal
vedligeholdelsesbeskrivelser for grusveje i kommuner og amter samt beskrivelse af
udbuds- og anlegsforskrifter for vedligeholdelse og drift af offentlige veje. Faelles for
alt materialet er, at ndr det drejer sig om asfaltbeleegninger er der meget detailjerede
anvisninger for opbygning og vedligeholdelse; men nar det drejer sig om
grusbelegninger (ubundne belaegninger) er der meget lidt forskningsbaseret viden og
endnu mindre erfaringsmateriale.

En typisk kommunal vedligeholdelsesbeskrivelse for en kommune ser séledes ud:

"I kommunen er der ca. 20 km kommunale grusveje. Grusvejene afrettes, og der
tilfores lobende nyt materiale for sd vidt muligt at undga huller i vejene. Arbejdet
udfores af kommunens materialegdrd. Vejene er inddelt i 3 kategorier, og de
renoveres efter denne prioritering.

Vejret er meget afgorende for, hvorndr vejene kan afrettes. I perioder med megen
nedbor bliver grusvejene lose og stovfyldte. Derfor vil der veere perioder, hvor vejene
er i en mindre vedligeholdt stand, end man kunne onske. Langs grusvejene geelder de
samme forhold for afvanding som for asfaltvejene.”

Det er karakteristisk, at der ikke stilles specifikke krav hverken til afretning eller
kvalitet af det tilforte vejmateriale. — S&fremt man ensker mere detaljerede
anvisninger ma man ty til egentlige lerebeger, handbeger eller Videnblade.

Den traditionelt anvendte hdndbog omkring vejbygning i skovbruget har varet
Skovteknik 80, hvor de grundleeggende begreber omkring vejbygning og
vedligeholdelse af grusveje gennemgas. Vejlegemets opbygning (se fig.1) samt
materialetyper og vejens geometri med bl.a. tvaerprofil (se fig.2) og lengdeprofil
beskrives indgdende. Hindbogen er sdledes en glimrende indfering i alle de
vejtekniske begreber.
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Fig.1. Vejlegemets opbygning (Kilde:Skovteknik 80, Dansk Skovforening)
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Fig .2. Tveerprofil med vejkasse og grofter (Kilde: Skovteknik 80, Dansk
Skovforening)

I praksis er en del af bogens anvisninger blevet overhalet af skovbrugets ekonomiske
virkelighed. Séledes er der i dag sjeeldent rad til at opbygge veje med bade
bundsikringslag, baerelag og slidlag. Det foregér meget ofte ved brug af et enkelt
materialelag, som s til gengeld skal vere entydigt defineret m.h.t. kornsterrelse og
knusningsgrad. Anvendelsen af fiberdugsmaterialer som kompensation for manglende
bundsikring omtales kun perifert og flere nyere genbrugsmaterialetyper er heller ikke
omtalt.

De praktiske anvisninger i Skovteknik 80 vedr. vedligeholdelse af grusveje er
udmerkede og ajourfort med S&L’s seneste Videnblade fra Videntjenesten Skovbrug
om vedligeholdelse af skovveje samt en vejmaterialeoversigt fra firmaet NCC vil det
vaere det bedste danske materiale, der kan fremskaffes.

Slots- og Ejendomsstyrelsen har i forbindelse med et projekt om “nye metoder til
opbygning af stinettet i Frederiksberg Have” foretaget et litteraturstudie om
opbygning af stier og veje. Der er primert tale om en historisk gennemgang af
vejbygning tilbage fra 1800-tallet og frem til nu. Vesentligt i relation til neervaerende
underseggelse er sammendraget, hvor det bl.a. papeges



- at den lobende vedligeholdelse er vigtig for at opretholde funktionaliteten af
grusbelaegninger,

- at opretning og tilfyldning af huller, samt arlig tilforsel af nyt slidmateriale er
omkostningen ved at have en befaestigelse, som er billig i anlaeg.

I forbindelse med projektet blev udarbejdet 3 Videnblade, som beskriver
materialevalg, funktionskrav og projektering samt anleg og drift af stibeleegninger.
Da der pa Mols Bjerge er tale om veje med langt hejere krav til bareevne end
stisystemet i Frederiksberg Have, vil disse videnblade ikke umiddelbart kunne
anvendes i forbindelse med narvarende projekt.

Stevbinding pa grusveje er 1 dansk litteratur primert beskrevet med folgende
muligheder:

Vanding

Natriumklorid (vejsalt)
Kalciumklorid

Entac (rapsolieprodukt)
Magnesiumklorid

Indtil videre synes natriumklorid at vere det billigste og de to andre klorider ca. 4
gange sa dyre. Miljostyrelsen m.fl. er ikke glade for kloriderne, og der skal
sandsynligvis tilladelse til at bruge dem i et naturomrade som Mols Bjerge. Midlet
Entac blev markedsfort en kort periode, men synes at vare trukket ud af markedet
igen og den amerikanske producents hjemmeside har da heller ingen
miljedeklarationer. — Tilbage er vand, som selvfelgelig vil kunne bruges visse steder,
men omkostningen og varigheden af effekten vil vere sterkt begraensende faktorer.
Litteraturundersegelsens udenlandske del forte hurtigt frem til en bog udgivet af
Svenske Kommunforbundet og Vig-& transportforskningsinstitutet i oktober 2003.
Bogen hedder ”Grus under maskineriet” og er en handbog i tilstandsbedemmelse og
vedligeholdelse af grusveje.

Sammen med de danske beskrivelser af opbygning af grusveje udger den svenske
hindbog i vedligehold af samme et udmerket grundlag for lesning af vejproblemerne
pa Mols Bjerge.

. Danske erfaringer med forskellige grusbelaegninger

De nyeste danske erfaringer med forskellige grusbelaegninger pd skovveje stammer
fra et FSL-Temaarrangement om istandsattelse og vedligehold af skovveje atholdt pd
Hvidkilde Skovdistrikt i september 2001.

I forbindelse med temaarrangementet blev pa en eksisterende skovvej anlagt 3
forskellige slidlagsbelagninger i ca. 7 cm’s tykkelse. De tre forskellige slidlag var:

e (/32 mm Knust beton



e (/16 mm Knust asfaltgenbrug
e (/32 mm Stabilt grus 11

Materialet blev udlagt i profil med lastbiludlaegger og efterfolgende tromlet. Vejen
har siden udlaegningen varet benyttet som alm. skovvej af savel personbiler som
tommerlastbiler og anden trafik; men er lukket for alm. offentlig trafik. Der har ikke
vaeret foretaget nogen efterfolgende vedligeholdelse af vejen siden slidmaterialet blev
udlagt og ved besigtigelse 1 december 2004 sa de 3 vejstreekninger ud som illustreret
pa fig. 3-5.

Fig. 4. 3 ar gammel beleegning etableret med 0/16 Knust asfaltgenbrug.



Fig. 5. 3dr gammel beleegning etableret med 0/32 Stabilt grus 11 i baggrunden. [
forgrunden ses belegning med asfaltgenbrug, hvor vegetationen pad rabatterne
tydeligvis har vanskeligere ved at etablere sig.

Alle 3 vejstrekninger var fuldt funktionsduelige uden slaghuller eller tegn pa
gennemslidning af slidlaget. — En umiddelbar vurdering i relation til Mols bjerge
omrédet vil vare:

Knust asfaltgenbrug kan indebere nogle miljerisici, og flere skovdistrikter
atholder sig p.t. fra at bruge materialet, idet de frygter, at der kommer
nogle restriktioner pd brugen fremover. Materialet kan vare vanskeligt at
bearbejde i forbindelse med vejvedligeholdelse. Dette problem kan evt.
loses ved en opblanding med stabilt grus. Prismaessigt er det den dyreste
losning af de 3 materialer, idet prisen pr. labende m. vej ved udlegning i
7cm’s tykkelse og 3 m’s bredde 1 2001 var 36 kr/l.m ve;j.

Knust beton har vist sig at vaere et seerdeles godt materiale til bade beerelag
og slidlag pa skovveje, idet det let lader sig komprimere til en fast
belaegning. Desuden har det vist sig at veere meget velegnet til reparation
af slaghuller, som nemt lukkes selv i vide perioder sandsynligvis p.g.a.
cementindholdet i den knuste beton. Forudsatningen for brug af knust
beton er, at kvalitetskravene ngje overholdes/kontrolleres. Fig. 6 viser
metallegeme 1 vejstreekningen pa Hvidkilde, hvor metaldetektoren i
knuseanlaegget har vaeret ude af drift eller sldet fra. Prismeessigt er det den
billigste losning og sa er den fritaget for rastofafgifter. I 2001 var prisen
ved udlegning i 7 cm’s tykkelse og 3 m’s bredde 25 kr./l.m ve;j.



- Stabilt grus forveksles ofte med Kerestabilt grus, hvor der ikke stilles
nogen krav til andelen af knust materiale og hvor
komprimeringsegenskaberne er tilsvarende ringe. Derfor er det vigtigt, at
sikre sig , at der er tale om Stabilt grus med en vaegtandel pa min. 50%
knust materiale. Stabilt grus II som blev anvendt pd Hvidkilde vil vaere et
udmarket materiale pa Mols Bjerge, men vil sandsynligvis vaere en smule
dyrere end knust beton, idet der skal beregnes rastofafgift for materialet.
For samme vejbredde og lagtykkelse var prisen pa Hvidkilde 28 kr./lL.Lm
vej.

Fig. 6. Metallegeme i slidlag af Knust beton.

4. Grusbelaegningerne pa Mols

En besigtigelse af grusvejsbelegningerne pd en del af vejene i Mols Bjerge gav
anledning til udtagning af nogle grusprever, idet der for sterstedelen af vejenes
vedkommende tilsyneladende var tale om en meget stor sandandel og tydeligvis intet
knust materiale 1 belaegningerne.

I den svenske bog ”Grus under maskineriet” anfores i et diagram vejledende
kornsterrelsesfordeling for slidlaget pa en grusvej (se fig7). Kornfordelingen i det
analyserede grusmateriale skal holde sig mellem min. og max kurverne for de
respektive sold.
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Fig. 7. Kornstorrelsesfordeling i grusslidlag (Kilde: ~Grus under maskineriet”,
Svenska Kommunférbundet 2003).

I fig. 8-10 ses resultaterne af de 3 analyser, som NCC's laboratorium i Vestbirk
udferte pa materiale indsamlet fra 3 veje i Mols Bjerge omradet.
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Fig. 8. Kornstorrelsesfordelingen i slidlaget pa Strandkcervej med kurver for
min/maks. kornstorrelsesfordeling i slidlag indlagt til sammenligning.
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Fig. 9. Kornstorrelsesfordelingen i slidlaget pda Stenhojevej med kurver for
min/maks. kornstorrelsesfordeling i slidlag indlagt til sammenligning.

Agri Baunehgjve;j
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Fig. 10. Kornstorrelsesfordelingen i slidlaget pa Agri Baunehajvej med kurver for
min/maks. kornstorrelsesfordeling i slidlag indlagt til sammenligning.

En kornsterrelse pa 2mm er fraktionsgraensen imellem sand og grus. I idealkurven for

slidmateriale til grusbelaegninger angives at maks. 36.5 % (vagtprocent) af materialet
ber udgeres af materiale < 2mm.
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Det fremgar af figurerne, at der er tale om vagtprocenter pa 85% for Strandkeervej,
54% for Stenhejevej og 39% for Agri Baunehgjvej. Desuden fremgér det tydeligt, at
kun for Agri Baunehgjvej er der tale om en kornsterrelsesfordeling af materialet,
som tilnermelsesvist falder inden for min/maks. vaerdierne for slidmateriale til
grusveje. P4 billedet fig.11 ses den straekning pd Agri Baunehgjvej, hvor gruspreven
er udtaget og til trods for en rimelig graduering af materialet, fremgar det, at
materialet er vanskeligt komprimerbart, hvilket skyldes manglen pa knust materiale.

k \‘

Fig. 11. Agri Baunehajvej.

Der blev udtaget i alt 7 prover fra forskellige veje i omradet; men da materialet i store
treek var identisk, blev der af gkonomiske arsager kun foretaget 3 analyser.
Konklusionen af analyserne er meget klar, idet andelen af sand i slidmaterialet er alt
for hej og andelen af knust materiale med skarpe kanter alt for lav. — Det nuvaerende
materiale i slidlaget lader sig derfor ikke komprimere, hvorfor der enten ma tilfores
nyt slidlagsmateriale i bedre kvalitet eller det eksisterende materiale ma suppleres og
opblandes med egnede materialer med henblik pa at frembringe et komprimerbart
grusmateriale.

5. Forbedring af grusbelagningen pa vejene i Mols Bjerge

I Danmark har den traditionelle mide at lase problemet med uegnet materiale i slidlaget
oftest veret at udleegge et nyt slidlag af et egnet materiale. I tilfeeldet pd Mols Bjerge vil
der pé visse veje sandsynligvis opstd problemer, idet det nuvarende kombinerede bare-
og slidlag i sa fald kommer til at udgere barelag for den ny beleegning. Da det nuverende
materiale ikke kan komprimeres tilstraekkeligt, risikerer man mange steder at vejen bliver
opkert — forstiet sddan, at keretojer vil kore igennem det nye slidlag.
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Problemet kan loses ved forst at fjerne det gamle sand/grusmateriale ned til
bundsikringslaget og derefter tilfore et stabilt og komprimerbart beleegningsmateriale i
min. 15 cm’s tykkelse. Evt. kunne man ogsa forsege at udlaegge en fiberdug oven pé det
eksisterende materiale for derefter at tilfore et velegnet stabilt og komprimerbart slidlag.
Begge losninger vil vaere dyre og den sidste méske tvivlsom, sé i stedet ber det forseges
at anvende den svenske metode kaldet “proportionering”.

En udferlig beskrivelse af ”proportionering” findes i den svenske handbog ”Grus under
maskineriet” I korthed gir metoden ud pé, at man grundigt analyserer det eksisterende
vejmateriale og ud fra kornsterrelsesfordeling og materialesammensatning (knust/uknust
materiale) regner sig frem til, hvilke grusfraktioner, der skal tilsettes det eksisterende
vejmateriale for at opna et stabilt og komprimerbart slidlag.

I fig. 12 er vist et eksempel pa “’proportionering”, hvor den everste kurve beskriver det
eksisterende vejmateriale og den nederste kurve angiver sammensatningen af det
beregnede tilsetningsmateriale(4/18mm) for at opna en kornfordelig, der nermer sig
idealkurven 1 midten.
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Fig. 12. lllustration af kornfordelingskurver ved ”Proportionering” (Kilde: ~Grus
under maskineriet”’, Svenska Kommunforbundet 2003).

Beregningen af mangden af tilsetningsmaterialer sker i EDB-programmer pé
vejlaboratorier og er forholdsvis enkel. Som oftest vil tilsetningsmaterialerne vare noget
dyrere end andre materialetyper med baggrund 1 de specifikke krav, der stilles til
materialet.

Et forsigtigt bud pa omkostningerne ved indbygning af tils@tningsmaterialer i en
gennemsnitsvej pa Mols Bjerge vil vare 40-60 kr./l. m vej 1 3 meters bredde incl. en
afsluttende tromling. Prisen er sdledes en del hojere end hvad der normalt forlanges for
palegning af og komprimering af slidlagsmateriale (25-40 kr./l.m vej). Til gengaeld
skulle resultatet gerne vaere en holdbar belegning med storre kerekomfort og vasentligt
mindre vedligeholdelsesbehov pa sigt. — Inden man kaster sig ud i et storre
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renoveringsarbejde af vejene, ber der dog etableres nogle provestrekninger med
’proportionering”

6. Lebende vedligeholdelse af grusvejsbelagningerne i Mols
Bjerge

Ved besigtigelsen af vejene 1 omradet fremgik det, at pé flere af de mindre befaerdede
veje er bade berelag og slidlag ikke eksisterende. Derimod synes bundsikringen fra
gammel tid at veere intakt med opfyldning af vejkassen med store sten (se fig. 13 )

Det antages, at dette er geeldende for alle de eksisterende veje i omrddet og den lebende
vedligeholdelse kan saledes koncentreres om udlegning og vedligeholdelse af velegnet
materiale som kombineret bare- og slidlag, fremover betegnet slidlag.

Fig. 13. Bundsikringsmateriale i mindre befcerdet vej uden slidlag.
Forudsat, at grusvejsbelegningen forbedres 1 henhold til forrige afsnit, vil der fremover
primert vaere behov for at koncentrere sig om forebyggelsen af ’slaghuller” og

“vaskebradtsforekomster” 1 vejbeleegningen

Slaghuller” (se fig. 14) forekommer primart som folge af

13



e Darlig vandafledning fra vejlegemet i form af manglende profil eller
tverhaldning pa vejen. Det resulterer i, at nedberen bliver pé vejen og oplaser
slidlaget, som gradvist sprajtes ud i rabatten i forbindelse med kersel pd vejen.

e Forkert ssmmensetning af kornsterrelsesfordelingen i slidlaget. Derved er der
ingen sammenhang i materialet, og det slynges af vejen af trafikken.

e For hgje rabatter, som forhindrer nedber i at lgbe bort fra vejlegemet (se fig.14).
Safremt det ikke er muligt at fjerne de hgje rabatter, ber der i vejsiden med
regelmassige mellemrum etableres ’vandnaeser”, hvor vandet kan fa afleb fra
vejlegemet. Etableringen af ”vandnaser” modvirker ogsé kraftig erosion i siden
af vejen ved stigninger og fald.

Fig. 14. "Slaghul” i vej — bemcerk de haje rabatter og manglende profil pa vejen.
”Vaskebradtsforekomster” i beleegningen (se fig. 15) forekommer primert som folge af

e For hejt indhold af sand i slidlaget. Dette er typisk tilfzeldet i Mols Bjerge, hvor
slidlaget har et stort sandinhold — se afsnit 4.

e Koretojer som enten accelererer eller bremser. Ses ofte 1 forbindelse med kurver
eller bakker pa vejen.

e For hgj hastighed i forbindelse med vejheovling og primart anvendelsen af
forkerte og for lette vejhavle. De typisk anvendte vejhavle er liftophaengte
bagskrabere, hvor ujevnheder under traktorens kersel overfores til redskabet, og
hvor resultatet bliver en ujevn vejoverflade. Specielt i forbindelse med
“vaskebredtforekomster” er det vigtigt, at der hegvles helt ned i bunden af
belgerne i vaskebradtet. Dette kan kun udferes med professionelt udstyr som
f.eks. en grader.
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Fig. 15. Eksempel pd “vaskebreedtforekomst” (Kilde: ~Grus under maskineriet”,
Svenska Kommunférbundet 2003).

7. Stevgener og mulig afthjalpning

Stevgener i forbindelse med grusveje er problem dels for trafikanterne og ikke mindst
for de omkringboende.

Stevbinding pa danske grusveje foretages oftest med vand eller forskellige typer af salt,
som binder fugtigheden i grusbelaegningen. Det hyppigst anvendte salt har veret
natriumklorid (vejsalt), som ogsa har vaeret det billigste. De seneste ars undersogelser
omkring de skadelige effekter for planter ved brugen af vejsalt har bevirket, at der i dag
primert anvendes kalciumklorid til stevbinding de fa steder, hvor der foretages
stovbinding pé grusveje. I Danmark er kortvarigt markedsfort et rapsoliebaseret produkt
til stovbinding; men importeren kan ikke opspores, og pa den amerikanske producents
hjemmeside er det ikke muligt at fa oplyst evt. miljeeffekter af produktet, hvorfor det
antages at vere uinteressant i nerverende sammenhang.

I det folgende gengives derfor nogle svenske erfaringer omkring stevbinding med
forskellige midler.

Salte 1 form af kalciumklorid og magnesiumklorid anvendes ved udspredning med
gadningsspreder eller saltspreder. Der udspredes typisk 2gange om éret. Forste gang
udspredes i foraret i forbindelse med den forste hovling af vejene, hvor de fugtige.
Anden udbringning foretages efter behov i lebet af sommeren, og det kan vaere
negdvendigt, at vande vejen inden udbringning for at sikre, at saltene bindes til
belaegningen. I meget torre perioder kan der vaere behov for flere behandlinger. Vejen
skal behandles i hele bredden. Der anvendes til Sm brede veje 1,5-2,5 kg pr. m vej ved
forste behandling 1 foraret og 0,2-0,5 kg pr. m vej ved de efterfolgende behandlinger,
nér der anvendes kalciumklorid. Anvendes magnesiumklorid er fremgangsméden den
samme; men mangden angives at variere fra samme mengde til 1,5 gange sa meget.
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Bitumenemulsion bestér 1 princippet af bitumen og vand og kendes i en primitiv form
fra gammel tid, hvor en del skovdistrikter anvendte spildolie og vand til at stevbinde
skovvejene. De 1 dag anvendte bitumenprodukter er specialprodukter og kan athangig
af produktet og indarbejdningen i slidlaget fore til sdkaldte harde beleegninger, der ikke
kan hgvles eller blede beleegninger, der kan hagvles svarende til almindelige grusveje.
Anvendelsen af bitumenemulsion ma formodes pa linie med anvendelsen af knust
asfaltgenbrug at kunne indebare nogle miljorisici pé sigt, og vil derfor ikke blive
yderligere omtalt her. — Anvendelsen af rapsolie til stovbinding kunne muligvis vare en
losning fremover; men indtil nu foreligger ikke dokumenteret materiale vedr. miljo- og
effektivitet for rapsolie eller andre vegetabilske olier.

Endelig ber nevnes, at man ved en af indfaldsvejene til Mols Bjerge omradet har
anvendt knust asfaltgenbrug med henblik pa at reducere stovgenerne for de
omkringboende. Materialet virker specielt i starten stovdempende; men effekten
forsvinder gradvist, og man ber nok overveje en reguler asfaltering af disse veje med
henblik pa helt at fjerne stovgenerne ved indfaldsvej med tet beboelse. Der vil som
oftest blot vare tale om asfaltering af nogle fa hundrede meter ve;.

Lignosulfonat er et biprodukt fra fremstillingen af papirmasse. Ofte kaldes det ogsa
lignin, som er det bindemiddel, der binder fibrene sammen i tree. I Sverige anvendes
kalcium- og natriumlignosulfonat under navnene Dustex og Listab. I Danmark kendes
kun Dustex fra enkelte jordbaner til motorleb, hvor det har veret anvendt med stor
succes. Listab synes ikke at have veret anvendt i Danmark. Stevbindingen foretages
lige som ved saltene i det tidlige forr som en grundbehandling og efterfolgende ved
behov i lobet af sommeren. Listab leveres som en ferdigblandet vaeske, medens Dustex
skal opblandes med 2 dele vand for udspredning med vandvogn. Ved
grundbehandlingen anvendes 1-1,5 kg oplest Dustex pr. m” alternativt 0,6-0,8 kg Listab
pr m* og ved de efterfolgende behandlinger reduceres meengden til halvdelen eller
mindre.

Priserne i sv. kr. for grundbehandling af en 5 meter bred vej med de omtalte
stovbindingsmidler er vist nedenstdende:

e Kalciumklorid 2,25-3,75 kr./mvej (3,55 - 3,95 kr./m vej)
e Magnesiumklorid 1,80 - 4,50 kr./m vej (3,70 - 4,20 kr./m vej)
e Lignosulfonat 1,10 — 2,00 kr./m vej

e Bitumenemulsion 7,00 — 12,00 kr./m vej (12 — 20 kr./m vej)

Priserne i parentes er erfaringstal for de totale drlige vedligeholdelsesomkostninger i en
svensk region i perioden 2000 — 2002. Der findes ingen tal fra regionen for brugen af
lignosulfonater.

Vedr. de miljgmeessige aspekter ved brugen af stovbindingsmidler henvises til en
oversigten i fig. 16.
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Fig. 16. Miljomcessige effekter af stovbindingsmidler (Kilde: VTI notat 18 - 1999).
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8. Anbefaling og forslag til fremtidig behandling af grusvejene i Mols
Bjerge

Pa baggrund af det foretagne litteraturstudie, besigtigelsen af vejene samt Skov &
Landskabs erfaringsmateriale kan folgende anbefales:

e Klassificering af grusvejene med henblik pd en prioritering af
vejvedligeholdelsen fremover. Med til klassificeringen herer en vurdering af
en evt. lukning af biveje for motoriseret ferdsel. — Lukkede biveje kan evt.
udnyttes som cykelstier og belegningen forbedres gennem udlegning og
komprimering af knust beton/alternativt stabilt grus 1 5 cm tykt lag i
sporene.

e Ensretning af hovedferdselsarer igennem omradet med henblik pa at styre
den tunge trafik (turistbusser) og undga, at disse skal passere hinanden.
Bundsikringen i vejene er ikke baseret pa en vejbredde pa over 3m og
safremt tunge koretojer skal passere hinanden risikerer man at edelegge det
oprindelige vejlegeme. Ensretningen skal foretages med hensyntagen til
stigninger og fald i terraenet.
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e Asfaltering af indfaldsveje med beboelsesejendomme for at undgé stevgener
for beboerne. Asfalteringen vil 1 langt de fleste tilfeelde kun omfatte fa
hundrede meter og athjelpe et problem effektivt.- Alternativt ber udferes
intensiv stevbinding med egnet middel i disse omrader.

e Adskillelse af kreaturdrivning/ridning og kerende trafik i omradet. Det
fremgar tydeligt, at slidlaget pa vejene i omrddet beskadiges af ridende
trafik samt visse steder ogsa kreaturdrivning pd vejene. Der ber derfor
parallelt med de veje, hvor det er et problem etableres ridestier, som evt.
ogsa kan benyttes til kreaturdrivning. - For at undga ridning pa alle typer af
grusbelagte veje i omradet ber etableres et net af ridestier.

e Renovering af grusvejene ved brug af ’proportioneringsmetoden”.

Den fremtidige behandling af grusvejene foreslas gennemfort séledes:

e Udtagning og analyse af grusprever af slidlag pa prioriterede veje.

o Tilforsel af suppleringsmateriale pd baggrund af de udferte analyser ved
brug af ’proportioneringsmetoden”.- Det anbefales at etablere flere
provestrekninger for at vurdere metoden.

e Anvendelse af betongenknus som suppleringsmateriale, hvor det er
muligt.

e Borthevling af rabatter, som forhindrer nedber i at lgbe bort fra
vejlegemet. Safremt det ikke er muligt at fjerne de heje rabatter ber der 1
vejsiden med regelmessige mellemrum etableres “vandneser”, hvor
vandet kan fa afleb fra vejlegemet.

e Etableringen af ”vandneser” vil ogsad modvirke kraftig erosion i siden af
vejen ved stigninger og fald. Pa disse steder kan der desuden vare behov
for etablering af stikrender pa tvaers af vejen for at reducere vandets
hastighed og derved undgé erosion i selve grusbelegningen.

e Hovling og profilering af prioriterede veje udferes med grader, som kan
hevle i bund i forbindelse med “slaghuller” og “’vaskebradtforekomster”.

e Stevbinding med lignosulfonater (Dustex) pa prevestreekninger.

e Lobende vedligeholdelse af prioriterede veje med anvendelse af grader
flere gange i lobet af sommeren pé tidspunkter, hvor vejen er fugtig.
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